





***** MM|VERGELIJKING -

TECHNISCHE GEGEVENS

de BMW. Maar in gezelschap van elektrisch, met

BMW R1200GS ADVENTURE duim bedienbaar raamwerk op de RT en GT,

Motor - . : fijwind/eliegekoelde boxer met vervloek je het geklungel met draaiknoppen op

één hoogliggende nokkenas pe de GS. Met een naderende donderbui op komst
S dlinder - : resteert niets anders dan weer zo'n Raststdtte om

Glinderihoud =~ - 1170 ¢ het transparante stuk kunststof steil verticaal te
Mg vy 101 %73 mm plaatsen in de optimaal beschermende, windstille
‘ :Zg:;t:g‘:::f'l' :2:1 stand. Waarbij de knoppen daadwerkelijk vast
Brandstofsysteem elektronische injectie met digi- moeten worden gedraaid om ze onderweg tijdens

een onbewaakt moment niet te kunnen verliezen.
~ Maar ja, het variéren van de windprotectie met

taal BMS-KP motormanagement;
_pingelsensor, twin spark

Koppeling : enkele droge plaatkoppeling, een druk op de knop vloekt natuurlijk weer met
W - hydraulisch bediend - - het Adventure-concept, dat weer wel. Misschien
Pnnciingen. 6 E toch ooit in het optiepakket opnemen, zo'n luxe
Frame. . . stalen voor- en achterframe .
: : S SRRa Rt accessoire, ten behoeve van de meest verwende
g transmissie : globetrotter?
Voorvering BMW Telelever met 41 mm | Er bestaat ongetwijfeld een flink arsenaal
vorkpoten en monodemper, boxerrijders (in spe) dat in de finale aankoopfase
3 8 yerweg 210 mm . , nog twijfelt tussen een RT en GS. Zelf drie dagen
Stelmogelijkheden: vifvoudige veervoorspanning A Overdestuureigen-  met drie 'stolze Motorrader’ onderweg, kan ik me
(ESA dempingverstelling S
: ~ schappen is alles al de doorslaggevende argumenten voorstellen om
= = optioneel) o . ; : ;
Achtervering enkelzijdige aluminiam geschreven, alles al uiteindelijk de minst chique boxer te verkiezen.
e . e el ondergaan. Zou de GS Door een combinatie van pech, overmacht en
; _ monodemper, veerweg 220 mm je vertrouwen breken, toeval aanvaarden we de terugweg naar de
Stelmogelijkheden veervoorspanning en uitgaande zie hoe goed altes Lage Landen met een tenenkrommende partij
" demping traploos verstelbaar bepantserd is. ; beschadigd, kostbaar RT- en GT-plaatwerk, iets

(ESA ingaande demping wat een GS bespaard blijft du moment de

S - 55 :V‘;g:g;e;‘)mm i g ; <« Blijft zo mooi tot in zijstandaard peilloos diep in het grind wegzakt.

:  vierzuiger remklauw, ABS ~ den doet: kaal wiel met Ook psychologisch laat die onkwetsbaarheid

j : . optioneel spaken in de rand. van de GS sporen achter: je durft meer. Terwijl
Achterrem . ¢6n.265 mm schijf met de stuureigenschappen van het boksduo ‘im
‘ .. tweezuiger remklauw, ABS optie grossen und ganzen’gelijk is, manoeuvreer je de

Banden = Metzeler Tourance; GS met hogere snelheid en steviger hellingshoek

Lo —— 1,10/80“9’150/7” LI onbekommerd bochten in met een‘wat kan
Wielbasis W 1.510 mm . . ; e
Balhoofdhoek 248 graden mij nou overkomen?-instelling, waarbij je de
Naloop = 89 mm aanwezigheid van meer benopte banden voor
Zithoogte 910/890 mm lief neemt. Op asfalt kwijten de Metzelers zich
Gewicht 223 kilo (droog); 256 kilo <« Handvaardigheid. beter van hun taak dan op het onverharde; op

; _ (rijklaar met 90% benzine) /4 Vanzelfsprekend zoueen  hun gemak voelen de rubbers zich nog wel op
Tankinhoud 33 liter ‘elektrische ruit vioeken,  Australische gravel roads of harde bospaden,
Max. veriagen Lges e ~ dusseh. .. zijri we maar wee je gebeente dat er zich modder
Max. koppel 115 Nm @ 5.750 tpm 2t ] )
Topsnelheid 210 km/a & iiberhaupt blij met een of rul zand aandient. Dan heb je er nood-
Prijs €16.500,- rgitverstelling. Groot gedwongen gecontroleerde en gedoseerde
*;Importeur © BMW Nederland, Rijswijk, stelbereik, bizar effectief.  handen vol aan.

. - tel: 070-413 32 22
!Inter'net - wwwbmw-motorrad.ni ¥ Warme bipsvoorde ~ NO WORRIES?

e passagier, zo u wilt. ~ Inde immense West-Australische outback staat
e s : ~ trouwens dit verkeershord: ‘Kalgoorlie, no food or
: 0 fuel for next 862 km'’ Achthonderdtweeénzestig
kilometer gravel road... genoeg aanleiding je

je per - op voorhand - verstelbaar pedaal en

staat het stuur hoog genoeg om op comfortabele ACCESSO |RES & OP TlES

wijze perfect de horizon af te speuren naar een Handvatverwarming € 29 zaakjes op orde te hebben. En reden om op weg
oase. Blijf je levenslang gebonden aan asfalt, dan Boordcomputer € 168- naar Miinchen jezelf een onwijze provinciaal
zijn alleen de in rijwind enigszins wapperende Verstralers € 325~ (nee: lokaal!) te voelen. Ongeacht je bestemming
«nieén een minder punt op de GS, daar waar Witte knipperlichten € A heb je veel baat bij de solide, ruime aluminium
die op de RT riant aan het plaatwerk vastgeklonken ABS Integral (uitschakelbaar) € 1.265- bagagebakken aan de achterzijde, maar zeker
blijven. Alarm met afstandsbediening & -2 ook aan die andere inhoudsmaat: die van 33 liter
.. Aluminium zijkofferset | brandstof, goed bovendien voor verwarring onder
ONBEKOMMERD GAAN (incl. rek, sloten, etc.) 1.073- benzinepomppersoneel tijdens het afrekenen
Maar een dilemma (van weinig wereldschokkend Alu topkofferset (idem) 437 - van een refill’ van een leeggereden tank. Na zeer
formaat) dient zich aan op langere afstand. Kijk, Softbag (19 liter) 270 afwisselend gebruik bij een verbruik van een
zouden we deze Adventure afzetten tegen een Softbag (51 liter) 300,- goede 1 op 16 gooiden we de tank vol na 502 (/)
fiets met vast gemonteerde ruit, bijvoorbeeld een Tanktas (waterdicht) 212- gereden kilometers, met zelfs nog een resterende

KTM 990 Adventure, dan viel ons gelukzaligheid twee liters aan boord. Veel meer dan twintig liter
ten deel over de mechanische ruitverstelling bij De prijzen zijn inclusief BTW, af fabriek. extra reserve hoef je dus niet mee te nemen om


















VERGFLIJKING

gewichtsverplaatsing naar de BMW-neus, de
Duolever, en dus het oprichten van de kont leidt
tot een ernstig verontrustend zwabberende
Ganzenlever van de achterzijde, erger dan goed is
voor je gemoedsrust. Nu had een collega-schrijver
van een zeker tijdschrift identieke ervaringen met
een andere K1300GT, genoeg reden om je af te
vragen:‘Scheisse, was is denn los?’

WONDER OP WIELEN

Eeuwig zonde, waarbij een gepaste vloek van
teleurstelling op zijn plaats is. Te meer omdat de
K1300GT op lagere snelheden, in het kortere
stuurwerk dus, een weergaloos goede stuur-
machine is, vooral de formaten indachtig. Dat valt
eerstens te danken aan die horizontale frame-
techniek en liggend blok, nog altijd een wonder
op wielen. Die stelde BMW tijdens de ontwikkeling
‘aren geleden in staat om door de gecreéerde vrije
ruimte boven het hart van de motor, oneindig lang
te experimenteren met de ideale zithouding. Voor
een viercilinder (dus vergeleken met de Japanners)
vertoont de 'K’ een uitzonderlijk slanke taille,

waar de benen fraai tegenaan vleien, iets wat

het stuurgemak bevordert, net als het lage, erg
lage zwaartepunt. Heuvelachtig terrein slikt hij
met groot gemak, zij het iets minder fruitig en
natuurlijk dan de vijfentwintig en dertig kilo
ichtere boxers. Ik bedoel, ondanks kwiek

sturen ben je toch met een klompie onderweg.
Een rustige rijstijl in heuvels, op buitenweggetjes,
door haarspelden, accepteert de GT gemakkelijk en
gemoedelijk, al zal hij onherroepelijk zijn meerdere
erkennen in wederom de boxers, wier extreem
schakelluie, brave motorkarakter de rustige toerist
op het lijf geschreven is. Ik ondervind het, zomaar
op een onbeduidend Duits boerenlandweggetje
binnendoor. Luierend op de K1300GT bij 2.000
toeren in z'n drie, even snel die auto in willen
halen; het gas gaat wijd open, maar nee, toch maar
niet. Op elk der boxers was de inhaalactie wel
doorgezet. Maar al mist de ‘K'kracht op dergelijk
suddertempo, extreem rustig hakkepuffen staat
het blok toe. Waar in het verleden de gasreactie
nogal het bedenkelijke niveau had van een
voormalige MV, gekruist met een lichtschakelaar,
reageert de injectie voorbeeldig op softe
manoeuvres vanuit de rechterhand.

HET ALTERNATIEF

Ach, gebrek aan power bij 1.800 toeren; de GT
zal er maling aan hebben, de GT-rijder evenzeer.
Concurrentie binnen eigen familie van twee
gezinsleden die gelden als zo ongeveer de meest
succesvolle Europeanen aller tijden, daar maalt
de GT niet om. Pakweg tweehonderdduizend
boxereigenaren kunnen geen ongelijk hebben,

| toch?

GLAD, AERODYNAMISCH, CHIC EN VOOR-
ZIEN VAN BEREKRACHT IN HET VOORONDER

'V ‘Zo mannen, genoeg
gratis mais gegeten deze
trip, wegwezen!’ \

CONCLUSIE

Hoe we ook motorrijden, wat we ook rijden, het
plegen van een tussentijdse sanitaire stop bindt
ons rijders als een grote saamhorige familie. Bezien
in groter verband laat de Beierse adel het er op de
Raststatte als volgt bij hangen: de Adventure-rijder
zeikt lukraak tegen een hek (door een autochtoon
toegesnauwd: ‘Sie pissen auf unserem Land!’), de
RT-man doorloopt het officiéle Duitse sanitaire
scenario met gebruikmaking van toilettair
tolkaartje voor € 0,50 en wast zijn handen met
zeep en de GT-rijder, pfff, die hoeft niet (ook op het
gevaar af zijn onderkleding te kreuken), want heeft
later die dag nog een afspraak in Bulgarije.

Je ziet, een gemeenschappelijk merk van adel, drie

- verschillende interpretaties. Bindende factor van

BMW blijft het almachtige comfort, de degelijke,
potente motoriek, een solide, prachtig afgewerkte
bouw en uiteraard het alom tegenwoordige imago,
of je nu een stap zet over de drempel van een
BMW-dealer of het kordon aan torxbouten in
ogenschouw neemt. In die zin bewerkstelligen
deze majestueuze vertegenwoordigers uit
Miinchen precies hetzelfde effect bij groepen der
mensheid als een Italiaanse, afgetrainde,
superstilistische exoot: ze maken hebzucht los. Bij
afwijkende doelgroepen, dat wel. Zo zwaaien
Italiaanse of Japanse rijders wat vaker en
sympathieker als je ze tegemoet rijdt. .. Tja, Duitse
adel verplicht.
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